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Nijlen na de betonstop
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# Resultaat

Dorpskernvernieuwing voor een verneveld Vlaanderen

Nijlen richting de betonstop in 12 krachtlijnen

#1 de spoorweg als figuur voor de toekomst
#2 de fietser op de eerste plaats
#3 een robuust netwerk van trage wegen
#4 het einde van de verkaveling
#5 de dorpsvriendelijke gevel
#6 het dorp en landschap als één begrip
#7 dorpstuinen als nieuwe parksystemen
#8 de doortocht als hefboom voor een leefbare dorpskern
#9 een focus op de lokale economie
#10 je eigen dorp voor altijd
#11 Netevalleien als recreatieve dragers

#12 clustering van deelgebieden



Beeldkwaliteitsplan Nijlen
van individuele nimeelijie uitdogingen noor een ambitiews en toskomsthestendig beleidsplon
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Op weg naar een
nieuw mobiliteitsplan
voor Nijlen




"Samen met inwoners komen tot een gedragen plan”
"Het is nodig om burgerinitiatieven te ondersteunen”

"Mobiliteit en verkeer zoals we het kennen staat op een kruispunt; het kan er binnen 10 jaar
volledig anders uitzien”

"Nijlen heeft als middelgrote gemeente te kampen met grootstedelijke problemen”
"Elk mobiliteitsvraagstuk is maatwerk; er bestaat geen copy-paste”
"Het is belangrijk om de ‘vijanden’ te kennen; zijnde tijd en geld”

"De gemeente dient na te denken over wie we willen dat hier binnen 20 jaar komt wonen en deze
identiteit versterken”

"De gebruiker staat centraal”
"Openbaar domein terug leefbaarheid en kwaliteit geven”
"De provincie Antwerpen wil gemeentes in dit proces ondersteunen”

"Niet bang zijn om te doen! Dit gaat hand in hand met nadenken maar mag niet te lang
vitgesteld worden”

"Duurzame weggebruiker dient koning auto van zijn troon te stoten”
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Startoverleg 24u-sessie

ORIENTATIEFASE

Interviews Nijlenaars

Oriéntatiefase

INTERVIEWS NIJLENAARS

ase e

Transitie \'} w

team

Projectstuurgroep
vroegere GBC-RMC)

Inzichtin visies

verschillende actoren Opmaa

transitie-analyse

24U-SESSIE

24u-sessie — gesprekken met administratie
Tijdens deze bijeenkomsten vliegen vele
ideeén en inzichten door de ruimte.

Een losse situatieschets, een eerste indruk,
werd gebundeld in het ideeénboek in bijlage
van deze oriéntatienota

Gesprekken met politieke fracties

De verschillende politieke fracties
werden tijdens de 24u sessie
gehoord. Dit vormt één van de
bronnen om tot een
knelpuntanalyse voor Nijlen te
komen.

ve
plannen en studies ST

ORIENTATIENOTA

Fietstocht

We lieten ons tijdens een fietstocht op
sleeptouw nemen door de schepen en
ambtenaren. We fietsten rond, luisterden en
observeerden. Wat valt jou op als je bewust
rondkijkt terwijl je door Nijlen fietst? Hoe kijk
jij naar Nijlen? Welke kwaliteiten zie jij? We
stelden onze oordelende reflex nog even uit,
zodat we onbevangen onze eerste kijk
kunnen delen.

Long I iSt - 70 namen

Samengesteld door de studiebureaus op basis van
de input van de ambtenaren en fracties

5 0 zeer diverse gesprekken met Nijlenaars

over het verleden, het heden en de toekomst van
hun dorp en streek

een mix in:

+  Leeftijd (van jong tot oud)

»  Formele link met de gemeente (bewoner tot
mensen uit adviesraad)

*  Hoofdtransportmiddel

*  Gezinssamenstelling

*  Dorpskern - buitengebied

= verdeeld over de verschillende deelgemeenten

+  Jobs (met zeker aandacht voor lokale
ondernemers)

L]
Nov-jan
3 maanden voor gesprekken,
reeds 26 gesprekken gevoerd

Gerichte aanpak

Gesprekken zoveel mogelijk in duo’s
(ambtenaar - studiebureau)

Interviewprotocol dat helpt visies, ideeén en
weerstanden rondom een mobiliteit zichtbaar te
maken.

Elk gesprek is uniek en we nemen er de tijd voor
Bij de persoon thuis, op het bedrijf of in de
organisatie

Vernieuwingsnetwerk



@

Gedragsverandering

Opleiding, educatie,
zichtbaarheid, respect,

Vraag naar handhaving

®

Leesbaarheid en
toegankelijkheid ruimte

Uniformiteit, leesbare
snelheidsregimes,
ontmoetingsruimte

Oriéntatiefase

* = —

Nijlense symbooldossiers Schoolomgevingen Verandering en verbindend werken
Een aantal lopende dossiers / Staat de Nijlenaar open voor Staat de Nijlenaar open voor
knelpunten komt in een héél groot verandering en hoe kan er verandering en hoe kan er
aandeel van de gesprekken terug  verbindend gewerkt worden? verbindend gewerkt worden?



COVENT GARDEN NIJLEN

De beleving van het centrum als katalysator voor een
andere mobiliteit

WWW.DEOPLOSSING.NILEN

Bundelen van creativiteit en ondernemerschap

VAN NAAR
VAN NAAR Doorgaand verkeer Openbaar vervoer
Lokale handel lijkt te Aantrekkelijk voor lokale Dorp vol verkeersborden Straatinrichting bepaalt snelheid
verdwijnen handel Afhaallockers voor koud en warm
Veel grijs Veel groen Haast om op tijd in winkel te zijn Belonen
Verkeer door centrum Autolouw centrum Straffen Technologie voor lokale
Stress Stressvrij Technologie voor bol.com ondernemers

Technologie is veraf Omarmen technologie

Vier toekomstbeelden voor Niilen

KISS: Keep It Simple & Safe WELKOM IN ONZE GEMEENTE

Hoe maken we mobiliteit weer leuk en eenvoudig! Dorp van tot de verbeelding sprekende ideeén

VAN

Verkeersborden straat per
straat
Harmonica-snelheidsregimes
(50-70-50-70...)

Gevaarlijke oversteken
Wegwijzers vooral voor auto’s
Elk voor zich

NAAR

Verkeersregels per zone
LARGAS: “Langzaam rijden
gaat sneller”

Conflictvrij langs en over de
weg

Leesbare routes

Wederzijds begrip

VAN

Grijze gewestweg
Boemelireinen en IC-treinen
Witte camionettes

Enkele fietsstraten

Een bord heet ons welkom in
Nijlen

Autobezit

NAAR

Flaneren op de boulevard
Hoogfrequente pendeltrein
Logistieke hubs

Dooraderd met fietsstraten
Iedereen voelt zich welkom in
Nijlen

Autodelen




STRAKS

COVENT GARDEN NULEN

De beleving van het centrum als katalysator
voor een andere mobiliteit

WWW.DEOPLOSSING.NIJLEN

Bundelen van creativiteit en ondernemerschap

VAN NAAR VAN NAAR
Lokale handel lijkt te verdwijnen  Aantrekkelijk voor lokale handel Doorgaand verkeer Openbaar vervoer :
Veel grijs Veel groen Dorp vol verkeersborden Straatinrichting bepaalt snelheid

Afhaallockers voor koud en warm

Verkeer door centrum Autolouw centrum Haast om op tijd in winkel te zijn
Stress Stressvrij Straffen Belonen
Technologie is veraf Omarmen technologie Technologie voor bol.com Technologie voor lokale ondernemers

KISS: Keep It Simple & Safe

// Hoe maken we mobiliteit weer leuk en

MISSEN WE NOG EEN BEELD? eenvoudig?

MISSEN WE NOG EEN L NAAR

BESCHRUIVING? Verkeersborden straat per Verkeersregels per zone
siraa : “Lan, ijde

MISSEN WE NOG EEN O e e

(50-70-50-70...) Conflictvrij langs en over de
Gevaarlijke oversteken weg Aa n pa k
Wegwijzers vooral voor auto’s  Leesbare routes
Elk voor zich Wederzijds begrip
Werkgroepen

WELKOM IN ONZE GEMEENTE

Dorp van tot de verbeelding sprekende ideeén

Op zoek naar acties Fietsgemeente nummer 1

met impact en
“goesting”

VANDAAG

VAN

Grijze gewestweg
Boemeltreinen en IC-treinen

NAAR

Flaneren op de boulevard
Hoogfrequente pendeltrein

Eenduidigheid in het verkeer
Nijlen, ont-moetingsgemeente

N i i B s Kessel Dor
B 66e\ Eml: gorf(iieflses;t o‘ns welkom in Pe?!emgn f'loelt tzf:'ht \\':rlk:)m in p B
g YW Aot e De wendbare wijk
2 ‘ a\
-\\'\\,e\ De duurzame school

Winkelen van straks

Het centrale gemeenteplein
Van (auto)bezit naar delen
Nijlen thuiswerkgemeente



PLANPROCES OPMAAK DUURZAAM MOBILITEITSPLAN NIJLEN

SYNTHESEFASE
HIEUW EELEIDSPLAM
1
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LEEFBAARHEID

Een vraag naar minder doorgaand
verkeer, meer ontmoetingsruimte,
wijken op maat van kinderen, ...

Deze leefbaarheidsaspecten worden als
prioritair beschouwd door de inwoners
van Nijlen en vormen een rade draad in

het cocreatietraject

MODAL SHIFT

Een mentaliteitswijziging op viak van
verplaatsingsgedrag staat ingeschreven
in het bestuursakkoord. Het is tagelijk
een manier om bij te dragen aan een
verhoogde |eefbaarheid van onze

gemeente

OVERKOEPELENDE AMBITIES

VLAAMSE
DOELSTELLINGEN

Met deze Nijlense ambitie geven we ook
invulling aan twee Vlaamse doel-
stellingen. Daarnaast maken we tegelijk
werk van een aantal andere Vlaamse
doelstellingsn: verkeersvelligheld,
klimaatneutraliteit, sociaal en

toegankelijk en nabijheid




ANALYSE
MOBILITEITSSYSTEEM

EN

BOVENLOKALE STRATEGIE



ANALYSE HOOFDASSEN NIJLEN




AUTO: VASTSTELLINGEN EN AANPAK

oS

OO

Sluipverkeer op assen:
+ Katerstraat — Paashoekstraat — Zwanenstraat
« Molenstraat
« 3-tand ter ontsluiting van Kessel x N13: Nieuwstraat / Stationssteenweg / Radiostraat

Doorgaand verkeer in de kernen

« Een aanzienlijk deel van dit doorgaand verkeer door kernen (en sluiproutes) gebeurt door
Nijlenaars zelf

« Aandeel vrachtverkeer in lijn met andere steenwegen maar heeft veel effect in kernen
« Doorgaand verkeer richting N14 heeft eigenlijk alternatief via E313
« Te onderzoeken op regionaal niveau: N13 potentieel ondergeschikt aan N14

Doorgaand verkeer door kernen VS veel lokaal verkeer

« Tweeledige aanpak vereist:
* Lokaal: modal shift
« Regionaal: hierarchiseren verkeersstromen



BOVENLOKALE
HOOFDOPGAVEN

Evolutieve hiérarchie



SELECTIEVE BEREIKBAARHEID

Vlaams netwerk vormt basis

« Nieuwe vlaamse methodiek vraagt om
rasterstructuur

« Boomstructuur voor lokaal netwerk

« Te concretiseren op basis van lokale
situatie

Welke rol neemt de N13 op, op regionaal vlak?



EVOLUTIEVE HIERARCHIE




LUCHTKWALITEIT
Jaargemiddelden luchtkwaliteit Nijlen (2018)

Deze kaarten tonen jou de berekende luchtkwaliteit (jaargemiddelde 2018) op basis van de vaste meetstations voor vier verschillende
luchtverontreinigende stoffen: fijn stof (PM10 en PM2,5), stikstofdioxide en roet (black carbon)

Deze kaarten tonen de best beschikbare inschattingen van de lokale luchtkwaliteit en zijn afhankelijk van de kwaliteit van de informatie over
de lokale uitstoot. De kaarten zijn gebaseerd op een computermodel dat de resultaten van de telemetrische meetstations van de VMM
interpoleert voor heel Vlaanderen op basis van meetwaarden en de luchtkwaliteitmodellen ‘IFDM’ en ‘OSPM.

-
microgram/m?®

mﬁ:rogramfm5 microgram/m®
o [ R e 13" Zandhoves N EE
R —fEam H RISC
Il 520 Bz = 2 . '- 18-20
- - anst “THl -2
-30 13-15 I LT | aale - pere ‘ 26-30
........... .
-35 B 16-20 ,"", "-'.\ = B 3135
-40 -2 § = ~ 1l 36-40
.45 B - { N R
Il -5 [ S % PN
| - |
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vastlegging

vastlegging A vastlegging



#8 De doortocht als hefboom van een bruisende dorpskern




LOKALE STRATEGIE
VOOR NIJLEN



LOKALE
HOOFDOPGAVEN

Lokale Lokale Self explaining
wandellussen fietsroutes versterken roads

bereikbaarheid



LOKALE WANDELLUSSEN

+ Wat?

« Veel bewoners noemen de groene omgeving
een sterkte van Nijlen. We willen deze sterkte
betrekken in onze netwerken voor zachte
weggebruikers:

« Een lokale wandellus voor elke kern
« Hoe?
* |nteressante lokale wandellus als
uitgangspunt
* Trage wegen als basis

» Aangevuld met verkeersluwe fietsroutes /
woonstraten

- Vastleggen prioriteiten




monding rondje Nijlen |
Nijlense Beek
ca. 15 km
De Beemden ‘\
rondje Kessel-Statie [V SEESSEEEY » \ERNEI-—— L e G sl
Badhuis ca. 11 km
A<
monding
Visbeek
rondje Kessel-Dorp
! 3 ca. 9,5 km
Bartvelden SIGMA
ca. 8 km
Een autovrije route, langs de Aandacht voor verkeersveiligheid ~ Duidelijke knooppunten en Ambitie voor basisprofiel: breed
belangrijkste attracties aangename plekken vrijliggend fietspad

= /5‘

aankondigingsboom creatieve naamgeving groene wifi-bank

%ﬁﬁ |

Ve =

W groene steeg/straat herkenbare signalisatie herkenbaar design

verticaal of op wegdek







LOKALE FIETSROUTES VERSTERKEN

Wat?

« Het lokaal fietsnetwerk geven we een eigen
structuur en maken we leesbaar op het terrein.

Bestaande toestand

« Radiale assen langs invalswegen

« lokaal netwerk niet samenhangend en leesbaar

Strategie

« Radiale assen versterken met concentrische
routes rond de kernen

« Directe verbindingen tussen de kernen

Hoe?

« Fietsvriendelijk maken van de wijken

« Inzet fietsstraten en circulatiemaatregelen voor
snelle realisaties
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gesloten tuin  voetpad straat voetpad ) gesloten tuin )
warksbvi 15m A8 15m variabd

buffer straat groen st
skl 25m  O8m  25m




SELF EXPLAINING ROADS

- Wat

« Hoe

Veiligheid en leesbaarheid van de
verkeersomgeving hanteren we als primaire
beoordelingscriteria bij het herdenken van
circulatie of het beoordelen van projecten.
Ook de snelheidsregimes passen we aan
nar logische, leesbare zones.

Zone 50

« starten op logische plaatsen
*  Bebouwde kom en bebouwing linken

Zone 30
I s [SYdorpshart

+ Schoolomgevingen

*  Lange termijn RWULEY
+ Korte termijn: afdwingen via inrichting



PROEFTUIN ONTHARDING RE-MOVE
‘Waar een wil en een plan is, kan een weg weg’




RE-MOVE METHODIEK

RESULTAAT =

PROCES =

'

®

ontdek
ontharding

lear owvar RE-MOVE an
harkan je sigen potentissl

“|

verken
en verbind

ga op sxpeditie en koppsl
de potentiskaart met type
o

potentiekaart

A
% e
—oG

4\

A huiswerkkaart
maakt de
gemesnts zalf op

+
B opportuniteitescan
v drie kasrten mst druk
op da knop
+

C koppelkansen
natuwr, water,
mobilitsit, ...

potentiekaart

=#A+ B+ C = brengt hat volledigs
onthardingspotentiasl in theoris

in kaart en vormt de basis voor
geapraklkan

wegwegverkenning

potentiskaart + type situaties

2

wagwegverkenning
expeditie, hat termain
warkennen op de fists an link
de potentiéls ontharding aan
de type situaties

dla)
H¢-.

|

-
p———

| PP

praat
en plan

bepasl de juizte tactisk en ga in
gesprak met de diveres actonsn

wegweghkaart

BIRIE

potentiekaart + tactisken
=
L S
gesprakken

O O O
B 4 55

Link j& juizste tactiskan aan de
potentigle ontharding en ga
in gesprek

mat de diveras actorsn/partners

*

95

kies
strategisch

bepaal js strategie en
herverdes] budgetten

onthardingsstrategie
A || A ||
B Bl

N

nog te bepalan

kiss de gamesntalijke
onthardingsstratagia: welks
wagan wordan op walke
tarmijn onthard? Gaat dit owver
bepaslds typesitustias?

|

P

breek

uit
atel sen plan van aanpak op

mast op en voer de geplands
warkan wit

REALIZSEREN

re-mowve

® .

N

tipa en tricks
lsren uit de pilootcazes

plan van sanpak opstellan
voor de Concrete canesa:
Wilke tactisk wordt hisrvoor
ngezst?

walke partners betreldoan, hos
COMMmUnIcaEren'2amenwarken
met bewonars, hoe concrest
anthardan, walks tactiek
gebruikan?

Ontharden!



SELECTIEVE BEREIKBAARHEID EN

SOCIALE COHESIE

« Wat

« Ruimte geven aan locale ideeén om meer

« Hoe

ontmoetingsruimte te creeeren

* |Inzetten op een selectieve bereikbaarheid

« Opportuniteiten vanuit meemakerstraject

aangrijpen
« De 'wendbare wijk’ aka buurt-tijd-paaltjes
- Tidelijke invullingen

« Fietsen en lokale economie verbinden



BINNENGEBIEDEN ALS SLUITSTENEN VAN EEN STERK NETWERK

Als extra troef zien we nog heel wat kansen tot
het maken van zachte doorsteken in de onbe-
bouwde binnengebieden. Bij de ontwikkeling van
deze gebieden wordt de trage verbinding onmis-
baar als drager van de openbare én bebouwde
ruimte. De voorwaarden hiervoor bespreken
we verder in het hoofdstuk over bouwen in de
dorpen.




MENTALITEITSWIJZIGING

« Wat

» De Nijlenaar aanzetten om zich
anders te verplaatsen.

» | okale ideeen van de meemakers
uitrollen

» Aantrekkelijke alternatieven voorzien

» Deelcultuur versterken
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